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Klimat- och ndringslivsdepartementet

Sankning av reduktionsplikten for bensin och
diesel

Sammanfattning av SKRs stéllningstaganden

e Kommuner och regioner har hogt stallda klimatmal som bidrar till
att uppna nationella mal och ataganden.

e SKR efterlyser breda, langsiktiga 6verenskommelser och som ger
stabila forutsattningar fér kommuner och regioners arbete for en
hallbar omstallning.

e SKR vill betona angeldgenheten att det i regeringens kommande
klimatpolitiska handlingsplan och kommande nationella
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen presenterar
konkreta, genomfdrbara och brett férankrade atgarder som ékar
taken for omstallningen sa att malen till 2030 nas.

e SKR menar att elektrifieringen ar viktig for transportsektorns
omstallning, men den beror dven pa omséattningen av fordonsflottan
och betydelse for uppfyllande av klimatmalen for transportsektorn
ligger darfor framforallt bortom 2030.

e SKR understryker att regionala och kommunala intressen maste
beaktas i beslutsfattande pa nationell niva och de investeringar som
gjorts i hallbara system behover tillvaratas.

e SKR efterlyser en samlad analys av de pafrestningar som nu
drabbar svensk produktion av biodrivmedel och uppmanar till en
dialog med lokala och regionala aktorer.

e SKRvill framhalla att ett uppréatthallet importberoende av fossila
drivmedel inte bara paverkar sjalvforsorjandegraden, utan ocksa
innebéar osékerheter for framtida drivmedelspriser.
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Sveriges Kommuner och Regioners synpunkter

Kommuner och regioner har hogt stallda klimatmal och ar i manga fall
drivande for att uppna saval det svenska etappmalet om att minska
koldioxidutslappen fran transportsektorn med minst 70 procent till 2030, de
svenska atagandena gentemot EU liksom atagande enligt Parisavtalet.

Breda nationella 6verenskommelser for stabilitet, langsiktighet
och forutséagbarhet

SKR efterlyser breda, langsiktiga 6verenskommelser och som ger stabila
forutsattningar for kommuner och regioners arbete for en hallbar
omstallning. Kommuner och regioner har inte sjélva radighet dver alla de
atgarder som kravs for att upp na sina mal, utan atgarder pa lokal och
regional nivan behdver samspela med beslut om investeringar, lagstiftning
och styrmedel pa nationell niva. For att det samspelet ska fungera och bidra
till att klimatmal uppnas behovs bade langsiktighet och en forstaelse for
vilka konsekvenser nationella beslut far for lokal och regional niva.

Kraftfulla atgarder kravs for att nd 2030-malet

SKR vill betona angelédgenheten av att det i regeringens kommande
klimatpolitiska handlingsplan och kommande nationella
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen presenteras
konkreta, genomforbara och brett forankrade atgarder som okar taken i
omstallningen sa att malen till &r 2030 nas. De statliga myndigheter som
har i uppdrag att folja upp mal for transportsektorn har konstaterat att
reduktionsplikten ar den viktigaste atgarden for att Sverige ska na malet till
2030 om att minska utslappen fran inrikes transporter med minst 70
procent, bland annat Energimyndigheten i rapporten Kontrollstation 2022
for reduktionsplikten®. Regeringen foreslar en sankning av
reduktionsplikten till 6 procent under aren 2024-2026 och for aren 2027
och framat foreslar regeringen att reduktionsplikten slopas i vantan pa
andra styrmedel. Regeringen konstaterar dock att for att uppfylla de krav
som stalls fran EU behdver Sverige ha en plikt pa drivmedelsleverantorer.
Den kan dock utformas pa andra sétt an i nuvarande regelverk, till exempel
genom att fler typer av drivmedel omfattas. Har behdver regeringen sa
snart som mojligt komma med besked.

Elektrifieringens roll for 2030-malet

SKR menar att elektrifieringen ar viktig for transportsektorns omstallning,
men den beror dven pa omsdttningen av fordonsflottan och betydelse for

! Kontrollstation 2022 for reduktionsplikten, Energimyndigheten (ER 2022-07)
Reduktionsplikten &r avgdrande for att nd Sveriges energi- och klimatmal
(energimyndigheten.se)



https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/reduktionsplikten-ar-avgorande-for-att-na-sveriges-energi--och-klimatmal/
https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/reduktionsplikten-ar-avgorande-for-att-na-sveriges-energi--och-klimatmal/
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uppfyllande av klimatmalen for transportsektorn ligger darfor framforallt
bortom 2030. | remitterad promemoria pekar regeringen pa
elektrifieringens potential och att nybilsforséljningen av elbilar 6kar mer &n
forvantat. Trafikverket konstaterar i ett av kunskapsunderlagen? till
Inriktningsunderlaget for Nationell plan 2022-2033, att eftersom
fordonsflottan omsatts relativt langsamt kan inte den andel av trafikarbetet
som &r elektrifierad 2030 bli hur hdg som helst, och enbart elektrifiering
racker darfor inte for att na klimatmalet 2030. Det betyder att &ven om
nybilsforséljningen av elbilar &r storre &n forvéntat finns en fordrgjning av
dess genomslag for utslappen fran transportsektorn da en bil har en
livslangd pa ca 15-20 ar och malet for transportsektorn ar 2030 ligger
endast 7 ar bort. Elektrifieringens positiva effekter for utslappen fran
transportsektorn och bidrag till uppfyllande av klimatmalen kan darmed
forvantas oka over tid, framforallt bortom 2030. Aven har beh6vs dock
kraftfulla atgarder pa nationell niva for att paskynda omstallningstakten.

Lokala och regionala intressen och investeringar i hallbara
system behdver tillvaratas

SKR understryker att kommunala och regionala intressen maste beaktas i
beslutsfattande pa nationell niva och de investeringar som gjorts i hallbara
system behdver tillvaratas. Lokalt och regionalt producerade biodrivmedel
ar en del av en hallbar omstéllning och ett resilient energisystem med
minskade importbehov, som star rustat infor en omstéllning inom flera
sektorer. FOr det kravs stabila och langsiktiga forutsattningar for befintlig
produktion, likval som for utveckling och nya investeringar. | Sverige har
det gjorts stora lokala och regionala investeringar i cirkuldra system, som
verkar for minskade fossila koldioxidutslapp samtidigt som energi kan
produceras lokalt och hallbart. Den analys som presenteras av forslaget
konstaterar att en sankning av reduktionsnivaerna kommer att ha en negativ
paverka bade pa befintliga produktionsanlaggningar for biodrivmedel och
fossilfria elektrobrénslen, samt for planerade investeringar i ny och utékad
produktion.

Analys av de samlade pafrestningarna pa lokal och regional
produktion av biodrivmedel

SKR efterlyser av regeringen en analys av de pafrestningar som nu drabbar
svensk produktion av biodrivmedel, och uppmanar till en dialog med lokala
och regionala aktorer med utgangspunkt i hur mycket pafrestningar den
svenska produktionen klarar av. Promemorian lyfter det mycket
problematiska lage som uppstatt gallande skattebefrielsen av Svensk
biogas, till féljd av EU tribunalens dom i december 20223, Det ar en fraga

2 Scenarier for att na klimatmalet for inrikes transporter, Trafikverket (TRV 2020/43)
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1414820/FULLTEXTO1.pdf
3 T-626/20 Landwarme GmbH mot Europeiska kommissionen
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1414820/FULLTEXT01.pdf
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som annu inte ar 10st, trots att regeringen uttryckt vikten av en snabb
I6sning. Promemorian lyfter ocksa fram forutsattningarna for Sveriges
undantagna statsstodsgodkannande for befrielse fran energi- och
koldioxidskatt for flytande hdginblandade och rena biodrivmedel, och dess
utsikter bortom 2026. Tillsammans utgor det har osékerheter som paverkar
forutsattningarna for lokala och regionala aktorer. Med foreliggande forslag
om sénkt reduktionsplikt 2024-2026, och darefter utan en fardig plan,
adderas ytterligare osékerheter for framtiden.

Uppratthallandet av importberoende av drivmedel kan leda till
Okade drivmedelspriser

SKR vill framhalla, det som regeringen &ven konstaterar i underlaget, att ett
fortsatt importberoende av fossila drivmedel inte bara kan riskera paverka
graden av sjalvforsorjning utan ocksa innebér osakerheter for framtida
drivmedelspriser. Det blev inte minst tydligt under ar 2022 da
marknadspriset pa raolja steg i varlden, bland annat till foljd av kriget i
Ukraina och pandemin. En lokal produktion av biobrénslen minskar
importberoendet och sakerstaller forsérjning av drivmedel, el, varme och
véxtnaring dven i tider av kris. Detta 6kar den lokala
sjalvforsorjningsgraden och bidrar till regional utveckling, inte minst i
glesbefolkade delar av landet.

Regeringens syfte med forslaget ar att minska drivmedelskostnaderna for
de hushall som star med stora ekonomiska utmaningar, inte minst pa
landsbygden dar bilberoendet &r som storst. Promemorian belyser dock det
faktum att hushallen anvénder bensin i storre grad an foretagen och déarmed
inte tar del av de stora sankningarna for reduktionsplikten pa diesel som
forslaget innebér. Forutsattningarna for att kunna leva och verka i alla delar
av Sverige ar en angelagen fraga for SKR. Det kan dock konstateras att
forslaget har stor paverkan pa forutsattningarna for att na klimatmalen for
transportsektorn till 2030, samtidigt som onskade effekter for hushallen ar
osakra.
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