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Sammanfattning

Sveriges Kommuner och Regioner

valkomnar en bred utredning om reduktionsplikten i kombination med hur
utslappshandelssystem kan anvéandas framover.

valkomnar betdnkandets inriktning for ett mer transporteffektivt samhélle.

ar positiva till forslaget om att framja den inhemska
biodrivmedelsproduktionen och forstarka industriklivet.

ar tveksamma till utredningens forslag om att inféra ytterligare ett
forhandlingsorienterat arbetssatt inom samhéllsplaneringen.

ar positiva till forslaget om att sanka den generella hastigheten i tattbebyggt
omrade till 40 km/h.

valkomnar en 6versyn och fortydligar i skrivningar i de av utredningen
namnda forordningarna samt Trafikverkets instruktion som starker en mer
andamalsenlig tillampning av fyrstegsprincipen.

ar positiva till forslaget att stadsmiljoforordningen blir tillamplig &ven for
héllbara godstransporter.

ar positiva till forslaget att utreda behov, mojligheter och konsekvenser av att
infora ett system for tilltrade till laddning i Sverige.

anser att det &r intressant att dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar och
bussar och en for personbilar.

valkomnar en energieffektivisering av Gotlandstrafiken som inte gér avkall pa
den upparbetade tillgangligheten till och fran Gotland.

valkomnar forslaget om att 6kade miljokrav for upphandlat flyg.

valkomnar forslaget om att utreda investeringsstod for framdragning av el for
elflyg.

anser att det kan vara intressant att utreda nagot slags stod for fossilfria
flygplanstyper eller mojligheter till att hyra.

ser positivt pa en éversyn som mojliggor en differentiering och styrning
parkeringsavgifter som kan baseras pa lokala prioriteringar.
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Forbundets stallningstagande

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) ser det som angeldget med insatser inom
flera omraden for att kraftigt minska samhéllets klimatpaverkan pa effektiva satt som
aven sakerstaller andra nyttor. Flera av utredningens forslag handlar om att ta fram ett
forbattrat kunskaps- och beslutsunderlag vilket SKR generellt kan instdmma i behovet
av. De forslag som har néra koppling till kommuner och regioner kommenteras nedan.

Relevanta amnen och fragor aterkommer i flera utredningar

Precis som Trafikanalys tar upp finns ett antal utredningar och regeringsuppdrag som
har barighet pa de fragor som behandlas i redovisningen fran Trafikanalys. Vissa ar
redan redovisade medan andra kommer att redovisas kommande manader. SKR har
lamnat yttrande pa bland annat Ratt for klimatet (SOU 2022:21)* vilket hanvisas till i
ett flertal av punkterna nedan. Det ar ett yttrande som med fordel kan lasas
tillsammans med detta yttrande utifran att flera fragor ar narbeslaktade med flera delar
av foreliggande forslag fran Trafikanalys. Det kan behévas en samlad dialog framéver
for att klara ut for- och nackdelar med alla de olika narliggande forslag som
presenterats och de som kommer att presenteras fran olika utredare och myndigheter.

Kommentarer utifran samma turordning och rubriksattning som i underlag fran Trafikanalys:

En bred utredning om reduktionsplikt och/eller utslappshandelssystem

SKR vélkomnar en bred utredning om reduktionsplikten i kombination med hur
utslappshandelssystem kan anvandas framdver. | yttrande dver Utfasningsutredningen
(2021:48) stallde sig SKR bakom att ett malar satts for utfasning av fossila drivmedel.
| samma yttrande framférdes ocksa att SKR “motscitter sig att skatteundantag for
flytande rena och hoginblandade biodrivmedel tas bort och att dessa fors in i
reduktionsplikten”. Kollektivtrafiken har en mycket htg anvandning av rena
drivmedel och den bor inte beskattas sa att kostnaden for dessa blir hogre an for
reduktionspliktiga drivmedel.

Infor ett transporteffektivt samhélle som en transportpolitisk princip

SKR vélkomnar beténkandets inriktning for ett mer transporteffektivt samhalle. Detta
har framforts och utvecklats i yttrandet 6ver utredningen Rétt for klimatet. SKR har
tidigare framfort synpunkter pa hur infrastrukturplaneringen i Sverige skulle kunna
fungera battre, bade i ett riktat stallningstagande om utvecklingen av
infrastrukturplaneringen? och i flera remissvar, bland annat SKRs yttrande 6ver
betankandet Starkt planering for en héllbar utveckling (SOU 2021:23)3.

! Slutbetankande - Ratt for klimatet (SOU 2022:21), arende SKR 22/00865, 2022-10-28.

2 Stallningstagande om utvecklingen av infrastrukturplaneringen, SKR 2019-03-15

3 Remiss avseende delar av betankandet Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23),
arende SKR 21/00703, 2021-09-17.
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Framja den inhemska biodrivmedelsproduktionen genom att inféra en riktad kvot for
avancerade biodrivmedel i reduktionsplikten och férstarka Industriklivet

SKR dr positiva till forslaget om att framja den inhemska biodrivmedelsproduktionen
och forstarka industriklivet. Att infora en riktad kvot for att framja den inhemska
biodrivmedelsproduktionen kan vara en tydlig signal om att det finns och kommer att
finnas en langsiktig efterfragan pa avancerade biodrivmedel. Tillsammans med ett
stérkt Industrikliv kan det leda till en 6kad inhemsk produktion av biodrivmedel.

En stabil inhemsk produktion av biodrivmedel &r dessutom en viktig fraga utifran
radande varldslage sett till fragan om att i sa stor grad som majligt vara
sjalvforsorjande pa insatsvaror for saval kollektivtrafiken som manga kommunala
verksamheter och andra samhallsviktiga verksamheter.

Paket for effektivitet — Forhandlingséverenskommelser dar kommuner, regioner och
staten gemensamt vidtar atgarder for att bidra till ett transporteffektivt samhalle

SKR &r tveksamma till utredningens forslag om att infora ytterligare ett
forhandlingsorienterat arbetssatt inom samhallsplaneringen. Det kan fa en
kontraproduktiv effekt som kan férfordela mindre resursstarka kommuner och
regioner. Precis som med olika riktade statsstod kan ett férhandlingsorienterat
arbetssatt leda till ineffektiva I6sningar som inte utgar fran en helhetssyn. Det finns i
nartid flera utredningar som berort fragorna om forhandlingsupplagg. Exempelvis
Statskontorets redovisning* i juni 2022 om férhandling som metod och ovan nimnda
utredningen Ratt for klimatet.

Sank hastigheten i tattbebyggt omrade

SKR ar positiva till forslaget om att sdnka den generella hastigheten i tattbebyggt
omrade till 40 km/h. Det &r en justering som Gverensstammer med det
trafiksdkerhetsarbete som bedrivs av landets kommuner. Det 6kar trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter och &r i linje med nollvisionen och har dartill positiva effekter
pa klimatet. Ytterligare sankning till 1agre hastigheter &n 40 km/h ar ett beslut som
kommuner lampligen tar sjélva efter bedémning av lokala forutsattningar.

Utoka mojligheterna for statlig medfinansiering av steg 1- och steg 2-atgarder

SKR vélkomnar utokade mojligheter for statlig medfinansiering av steg 1- och 2-
atgarder. SKR ser ocksa positivt pa att infora tydligare skrivningar i de av utredningen
namnda forordningarna samt i Trafikverkets instruktion. Det kan stérka en mer
andamalsenlig tillampning av fyrstegsprincipen. Detta ar fragor som aven behandlas i
yttrandet over utredningen Ratt for klimatet samt aterfinns inom SKRs
Stéllningstagande om utveckling av infrastrukturplaneringen.

4 Forhandlingsuppdrag som metod for att 16sa stora samhallsutmaningar, Statskontoret (2022:10)



o
\

Sveriges 2022-12-16 Vart dnr: 4 (5)
Kommuner SKR2022/00101
och Regioner

Ert dnr:
M2022/01828

Gor stadsmiljoforordningen tillamplig for hallbara godstransporter

SKR ér positiva till forslaget att stadsmiljoforordningen blir tillamplig &ven for
hallbara godstransporter. | grunden anser SKR att riktade statshidrag inte ar det basta
sattet att hantera lokala och regionala samhéallsutmaningar eftersom de gor det svart att
fa 6verblick pa systemniva och det langsiktiga perspektivet saknas. Detta har SKR
aven utvecklat i tidigare n&mnda svar 6ver utredningen Ratt for klimatet. SKR ar
dock, utifran den form som stadsmiljéavtalen har idag, positiva till att stadsmiljo-
forordningen blir tillamplig dven for hallbara godstransporter. Ett relevant tillagg att
gora ar att mojliggora finansiering av utredningar och planeringsbehov och inte endast
investeringar.

Underlatta hemmaladdning — Utred tilltrade till laddning

SKR é&r positiva till forslaget att utreda behov, mgjligheter och konsekvenser av att
infora ett system for tilltrade till laddning i Sverige. Fragan om hur fordon pa basta
sétt ska kunna laddas dar privata parkeringar saknas ar viktig att reda ut ordentligt for
att gora det latt for fastighetsagare och kommuner att pa basta sétt kunna bidra till
elektrifieringen av personbilsflottan.

Dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar och bussar och en fér personbilar

SKR anser att det &r intressant att dela upp miljozon klass 3 i en for lastbilar och
bussar och en for personbilar. Det skulle ge kommuner en 6kad méjlighet att gora
lokala anpassningar vilket ar positivt. Utifran dagens regelverk har kommuner inte
infort miljozon klass 3 vilket kan bero pa farhagor om att i trafiksystemet exkludera
vissa invanare som inte har méjlighet att inférskaffa exempelvis en elbil. Samma risk
finns inte for bussar och lastbilar da ett fatal av dem &gs av privatpersoner. Darmed
kan det finnas anledning for kommuner att inféra miljozon klass 3 endast for bussar
och lastbilar.

Utveckla klimatkraven i den upphandlade Gotlandstrafiken

SKR valkomnar en energieffektivisering av Gotlandstrafiken som inte gor avkall pa
den upparbetade tillgangligheten till och fran Gotland. Principen om att staten kan ga
fore i utveckling av upphandlingskrav ar god. Sett till de sarskilda forutsattningarna
som finns for och behovet av god tillgangligheten till och fran Gotland bor fokus i
detta fall vara pa att ga fore och driva pa utvecklingen av tekniska alternativ. Att &n
mer fokusera pa energieffektiva fartyg och férnybara drivmedel for minskade utsléapp,
som inte sker pa bekostnad av tillgangligheten till och fran Gotland.

Stall krav pa minskad klimatpaverkan vid upphandling av flygtrafik

SKR valkomnar forslaget om att 6kade miljokrav for upphandlat flyg. De
upphandlingar som funnits fram till idag har bland annat genererat anvédndande av
flygplanstyper som borde fasas ut. Detta &r som beskrivs i Trafikanalys redovisning



o
\

Sveriges 2022-12-16 VArt dnr:
Kommuner SKR2022/00101
och Regioner

Ert dnr:
M2022/01828

aven en EU-fraga. SKR uppskattar den framatsyftande kravstallning kring upphandlat
flyg som Trafikverket forsoker fa till stand utifran dagens forutsattningar.

Utred ett investeringsstod for framdragning av el for elflyg

SKR valkomnar forslaget om att utreda investeringsstod for framdragning av el for
elflyg. Det ar ett arbete som behover ske forutsattningslost och inte lasas for mycket
av finansieringslosningar utifran tidigare statliga initiativ. SKR bidrar gérna i ett
kommande utredningsarbete.

Utred stod till inkdp av fossilfria flygplanstyper eller mojlighet att hyra

SKR anser att det kan vara intressant att utreda nagot slags stod for fossilfria
flygplanstyper eller mojligheter till att hyra. Det kan 0ka takten i omstéallningen inom
transportsektorn. Det finns dock flera fragor som bor fortydligas infor en sadan
utredning. Det handlar exempelvis om motivet och tanken om vem som ska dga
flygplan och kopplingar till de linjer som har trafikplikt med mera. Infér en eventuell
utredning valkomnar SKR en fordjupad dialog infor formuleringen av uppdraget.

Prisséattning av parkering utifrdn kommunens egna inriktningar och behov

SKR ser positivt pa en dversyn av prissattning pa parkering som innebér att den kan
baseras pa lokala prioriteringar. Att Trafikanalys i sin rapport har en analys om att
prissatta parkering pa ett satt som bidrar till ett transporteffektivt samhélle uppskattas
fran SKRs sida. Det ar andamalsenligt att differentiera och styra prissattningen av
parkering pa ett satt som bidrar till ett mer transporteffektivt samhalle. Idag far
kommunen endast ta ut avgift for parkering i syfte att ”ordna trafiken”. Sammantaget
skulle en dversyn kunna resultera i att kommuner ges 6kade mojligheter att planera
trafiksystemet utifran lokala forutsattningar, exempelvis att styra parkering utifran
lokala prioriteringar, vilket ar positivt. SKR anser att regeringen bor arbeta vidare for
att forverkliga detta.

Sveriges Kommuner och Regioner

Peter Danielsson
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